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Основные фонды промышлен
ных предприятий, в том числе и 
грузоподъемное оборудование, по 
сугцеству не обновлялись за пос
ледние 12 - 15 лет и к настоягцему 
времени крановый парк предприя
тий страны находится в состоянии, 
когда более 85% грузоподъемных 
кранов исчерпали нормативные 
сроки эксплуатации, требуют заме
ны, модернизации или реконструк
ции. Тенденция физического и мо
рального старения основных фон
дов сохраняется, при сугцествую- 
щих темпах их обновления в 2005 г. 
уже 95% парка грузоподъемных 
кранов исчерпают нормативные 
сроки эксплуатации [1]. Однако 
рост промышленного производства 
в России и повышение показателей 
качества, обусловленные рыночны
ми процессами и конкуренцией, 
предъявляют повышенные требова
ния к технологическому оборудо
ванию, в частности, к грузоподъем
ной технике по техническому уров
ню, производительности, надежнос
ти и безопасности эксплуатации.

Недостаточность финансовых 
ресурсов и недопонимание пробле
мы обновления оборудования вы
нуждают эксплуатируюш;ие предп
риятия для поддержания кранов в 
работоспособном состоянии затра

чивать значительные средства на 
капитальные ремонты, изготовле
ние и приобретение запасных час
тей. А заводы-изготовители, не по
лучая заказов на новые грузоподъ
емные краны, предлагают услуги 
по модернизации и реконструкции 
эксплуатируемых машин, что в 
современных условиях является 
наиболее эффективным .методом 
продления сроков службы и повы
шения технического уровня грузо
подъемной техники.

Практика эксплуатации и опыт 
технического диагностирования по
казывают, что срок службы грузо
подъемных кранов существенно 
больше установленного норматив
ного и определяется прежде всего 
жизнестойкостью базовых несущих 
металлоконструкций. Механизмы, 
приборы безопасности и другие 
комплектующие могут быть вос
становлены, отремонтированы или 
заменены с использованием при 
этом более совершенных техничес
ких решений, позволяющих не 
только продлить срок службы кра
на, но и обеспечить его более высо
кий технический уровень.

Основные преимущества рекон
струкции и модернизации эксплуа
тируемых машин заключаются в 
возможности обеспечения требуе
мых параметров (часто в достаточ
но ограниченных пределах) и по
вышения технического уровня, су
щественной экономии финансовых 
и трудовых затрат и времени. Поэ
тому повышение технического 
уровня эксплуатируемых грузо
подъемных кранов, в особенности 
тяжелых и дорогостоящих, посред
ством их реконструкции и модер
низации для многих предприятий

становится основой технической 
политики на современном этапе.

Острую потребность в этом ис
пытывают предприятия черной и 
цветной металлургии и энергетики. 
Металлурги нуждаются в рекон
струкции металлургических кра
нов с целью повышения их произ
водительности (увеличение рабо
чих скоростей и грузоподъемности) 
и надежности, применения более 
совершенных передаточных меха
низмов, например, планетарных пе
редач, усовершенствования систем 
электроуправления с применением 
современных комплектующих, в 
частности, электродвигателей и 
преобразователей известных зару
бежных фирм (“81тепз”, “А ВВ” и 
др.). Примером может служить мо
дернизация кранов-перегружате
лей никелевых заводов республики 
Куба, выполняемая специалистом 
ИТЦ “Сибинтехкраи” по заказу ВО 
“Зарубежцветмет”.

В усовершенствовании техноло
гических кранов, мостовых кра
нов-перегружателей, применении 
более современных систем электро
управления нуждаются предприя
тия гидро- и теплоэнергетического 
комплексов. Учитывая эту тенден
цию, “Сибинтехкран” в сотрудниче
стве с отдело.м главного конструк
тора ЗАО “Сибтяжмаш” (г. Красно
ярск) начал разработку проектов 
реконструкции и модернизации 
грузоподъемных кранов по заказам 
промышленных предприятий. Про
ектирование выполняется с переда
чей документации, а по желанию 
заказчиков с изготовлением узлов, 
подбором и поставкой необходимо
го для реконструкции оборудова
ния и комплектующих изделий.
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Объектами реконструкции и мо
дернизации стали в основном мос
товые краны большой грузоподъ
емности, а также мостовые краны- 
перегружатели, изготовленные за
водом “Снбтяжмаш” 15-25 лет на
зад и требующие обновления от
дельных узлов, механизмов и в осо
бенности замены систем электро
оборудования на более современ
ные. Разработка технических зада
ний с последующим выполнением 
проектов базируются на тщательном 
экспертном обследовании и техни
ческом диагностировании объектов 
реконструкции, в первую очередь не
сущих металлоконструкций, уста
новлении их технического состоя
ния, оценке остаточного ресурса, рас
четной проработке, анализе возмож
ности осуществления предполагае
мой реконструкции.

В результате реконструкции не
изменными часто остаются только 
металлоконструкции. Грузовая те
лежка, механизмы и системы уп
равления краном, как правило, за
меняются с соответствующей пос
тавкой оборудования, выполненно
го на современной базе. Таким об
разом грузоподъемный кран полу
чает новую жизнь с качественно 
новыми потребительскими свой
ствами: производительностью, на
дежностью, безопасностью эксплу
атации.

В последние годы реконструкция 
мостовых кранов и кранов—перегру
жателей с модернизацией электро
оборудования и систем управления 
интенсивно осуществляется предп
риятиями черной и цветной метал
лургии, топливно-энергетического 
комплекса. Так, для нужд метал
лургических предприятий ОАО “Се
версталь”, ОАО “НЛМК”, ОАО 
“КРА З” и др. было разработано и 
осуществлено более 12 проектов ре
конструкции и модернизации специ
альных металлургических кранов, а 
для тепло- и гидростанций Иркуте-

П й 1.2004

кэнерго, Якутскэнерго, Красэнерго, 
Пермьэнерго и др. - более 10 проек
тов реконструкции и модернизации 
мостовых кранов-перегружателей.

Наиболее интересны следующие 
выполненные проекты.

Литейные мостовые краны гру
зоподъемностью 125, 450 и 500 т 
для конвертерного отделения ме
таллургического комбината ОАО 
“Северсталь” проходят реконструк
цию с увеличением их грузоподъ
емности соответственно до 140, 480 
и 520 т и последующей модерниза
цией систем управления механиз
мами главного подъема кранов гру
зоподъемностью 480 и 520 т. Это 
было вызвано требованием увели
чения скоростей главного подъема 
для обеспечения технологической 
производительности, заменой футе
ровки сталеплавильных ковшей на 
более тяжелую импортную, а так
же необходимостью повышения на
дежности механизма главного 
подъема с обеспечением плавно ре
гулируемых скоростей. В короткие 
сроки была проделана предвари
тельная работа по экспертизе про
мышленной безопасности кранов, 
оценке напряженного состояния 
несущих элементов металлокон
струкции - моста, траверсы, рамы 
тележки и узлов механизмов глав
ного подъема, включая редукторы, 
проведена оценка остаточного ре
сурса, выявлены элементы кон
струкции, требующие усиления 
или замены.

Современные системы управле
ния механизмами подъема на базе 
частотных преобразователей фир
мы “А ВВ” разработаны в творчес
ком содружестве специалистами 
ИТЦ “Сибинтехкран”, завода “Сиб- 
тяжмаш” и ОАО ВНИПИ “Тяжп- 
ромэлектропроект” (г. Москва). В 
соответствии с проектом осущес
твлен полный цикл работ по реко
нструкции и пуско-наладочным 
работам одного из кранов под над

зором специалистов ИТЦ “Сибин
техкран” и завода “Сибтяжмаш”, 
проведены испытания и он сдан в 
эксплуатацию, ведутся работы по 
реконструкции остальных кранов.

Козловой кран грузоподъем
ностью 2x50 т пролетом 10,5 м для 
строящегося Юмагузинского гид
роузла на реке Белой (Башкирия) 
спроектирован по заданию инсти
тута “Мосгидросталь”. Кран уста
новлен на плотине водохранилища 
и предназначен для очистки сороу- 
держивающих решеток с помощью 
грейферного механизма и манипу
лирования аварийными и ремонт
ными затворами. Крановая тележ
ка оборудована двумя механизма
ми главного подъема грузоподъем
ностью 50 т и двумя вспомогатель
ного - грузоподъемностью 10 т 
каждый. Компоновка механизмов 
на тележке, скорости и высоты 
подъема выбраны с учетом обеспе
чения установленных функций в 
соответствии с техническим зада
нием. Тележка крана оборудована 
шатром для укрытия механизмов и 
электрооборудования от прямого 
воздействия атмосферных осадков. 
Предусмотрены автоматические 
противоугонные захваты, ограни
чители грузоподъемности и прочие 
устройства и приборы безопаснос
ти, обусловленные требованиями 
Правил [2]. Кран изготовлен в 2003 
году и находится в стадии завер
шения монтажных и пусконала
дочных забот,

Козловой кран грузоподъем
ностью 2x40 и пролетом 10 м, спро
ектированный для того же гидро
узла, предназначен для выполне
ния операций с основными и вспо
могательными затворами гидроузла 
и с точки зрения конструктивных 
решений аналогичен крану грузо
подъемностью 2x50 т. В конструк
ции обоих кранов применено .зна
чительное количество унифициро
ванных узлов и деталей.
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Специальный мостовой кран  
грузоподъемностью 450/80+10 и 
пролетам 25 м для машинного зала 
Бурейской ГЭС спроектирован в 
2001 г. по заданию института “Гид- 
ропроекг” (г. Москва) и предназна
чен для выполнения работ по мон
тажу гидроагрегатов. Проектом пре
дусмотрена спаренная работа двумя 
кранами для монтажа ротора гидро
генератора массой около 800 т. Опе
рация осуществляется с помощью 
специальной траверсы грузоподъ
емностью 800 т при жесткой сцепке 
специальным устройством двух 
кранов с управлением .механизма
ми из кабины одного из кранов. В 
системе управления механизмами 
крана при.менены частотные преоб
разователи фирмы “Згшепз”, проект 
системы электроуправления вы
полнен в творческом содружестве с 
Новосибирской организацией “Си- 
нетик”.

Кран литейный грузоподъем
ностью 240+63/20 т Молдавского 
металлургического завода, ранее 
уже модернизированный, рекон
струируется в соответствии с пред
ложением предприятия о доведе
нии грузоподъемности главного 
подъема до 240 т и отказе от ис
пользования открытых зубчатых 
передач (для исключения интен
сивного износа зубьев в результате 
попадания абразивной пыли) и 
храповых устройств. Выполнен 
технический проект, после заклю
чения контракта будет осуществле

но рабочее проектирование.
Учитывая ответственность тех

нического решения, на первом эта
пе работы специалисты-эксперты 
ИТЦ “Сибинтехкран” и завода 
“Сибтяжмаш” выполнили эксперт
ное обследование и техническое ди
агностирование крана, его несущих 
металлоконструкций, в особеннос
ти главных пролетных балок моста, 
произвели расчеты с оценкой оста
точного ресурса и приняли согла
сованное решение о возможности 
предлагаемой реконструкции. Пос
кольку техническим заданием обу
словлено принципиальное измене
ние конструкции главного подъе
ма, решено заменить главную те
лежку на новую с исключением 
открытой зубчатой пары. Механизм 
подъема выполнен по новой схеме 
с одним мощным редуктором и 
приводом от двух электродвигате
лей, установленных с одной сторо
ны “цугом”. Редуктор имеет два 
выходных вала в виде зубчатых 
венцов, на которые посредством 
зубчатых обойм насаживаются ба
рабаны, кинематическая связь 
между которыми осуществляется 
через зубчатую передачу в редук
торе. Для повышения безопасности 
эксплуатации по Правилам [2], ме
ханизм главного подъема оснащен 
взвешивающим устройством, встро
енным в траверсу, механизмы 
подъема (63 и 20 т) вспомогатель
ной тележки оборудованы ограни
чителями грузоподъемности.

К ран козловой грузоподъем
ностью 2x125 т Боткинской ГЭС 
был спроектирован, изготовлен и 
смонтирован на створе станции. Из
менение технологического регла
мента потребовало оснащения кра
на поворотной стрелой грузоподъ
емностью 50 т. Расчеты и анализ 
подтвердили возможность реализа
ции такого решения, в результате 
был выполнен рабочий проект спе
циальной Г - образной стрелы, мон
тируемой между верхним и ниж
ним строениями моста крана с вы
летом 12,5 м, углом поворота стре
лы - 180 град., высотой подъема 
крюка механизмом подъема, распо
ложенным на стреле, 16 м.

Как свидетельствует опыт, рабо
та по реконструкции и модерниза
ции эксплуатируе.мых кранов и пе
регружателей является эффектив
ным средством повышения их тех
нического уровня и безопасности 
эксплуатации, становится все более 
востребованной промышленными 
предприятиями.
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К алуж ски м  филиалом М ГТУ 
им. Н.Э. Баум ана и ОАО К Т З  
было проведено обследование 
состояния м еханизм ов сцены 
К алуж ского  драматического те
атра в процессе его ремонта, о

чем уж е сообщ алось в журна.ле 
“Подъемно - транспортное дело” 
(№1, 2001г., стр. 21 - 23). Оно 
показало, что механизм поворо
та сценического круга не удов
летворял некоторым эксплута-
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