
износ колес и рельсов при превышении 
допустимых значений:

■ Разность отметок головок рельсов 
в одном поперечном сечении
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Для кранов мостового типа допусти­

мое значение = 40 мм. При увеличе­
нии данного параметра возникает сме­
щение ходовых колес крана в сторону 
рельса, имеющего низщее положение. 
В этом случае происходит износ реборд 
колес крана: по низщей стороне внутрен­
них реборд, по высщей -  наружных. Из­
нос головок рельсов: по низщей сторо­
не -  с внутренней стороны, по высщей -  
с наружной.

■ Сужение или расщирение колеи 
рельсового пути

Для кранов мостового типа допусти- 
Рис. 2
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мое значение Р3 = 15 мм. При увеличе­
нии данного параметра происходит из­
нос наружных реборд всех колес крана, 
при уменьщении -  внутренних реборд 
всех колес. Износ головок рельсов: при 
увеличении -  с наружной стороны, при 
уменьщении -  с внутренней стороны.

Таким образом, износ ходовых колес и 
рельсов зависит не только от правильной 
установки ходовых колес, но и планово­
высотного положения рельсов.

Своевременное выявление дефектов и 
причин, их вызвавщих, на ранних ста­
диях эксплуатации способствует-увели­
чению срока эксплуатации как кранов, 
так и крановых путей.
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Комплексное обследование рель­
совых крановьк путей осущест­
вляется специализированной 

организацией, имеющей соответствую­
щую лицензию, обученный и аттесто­
ванный персонал специалистов по об­
следованию.

Пели и задачи проведения комплекс­
ного обследования крановых путей:

1) Выявить наличие:
■ соответствующих государственных 

лицензий на производство работ;
■ проектно-конструкторской доку­

ментации на устройство и содержание 
крановых путей;

■ актов и исполненньк съемок на эта­
пы выполненных работ (акты на скры­
тые работы и т.д.);

■ оборудования (машин, механиз­
мов, приборов) для контроля техниче­
ского состояния в процессе эксплуата­
ции крановых путей.

2) Установить соответствие:
■ устройства крановых путей требо­

ваниям Правил, РД, государственным 
стандартам и другой нормативной до­
кументации;

■ организации технического обслу­
живания крановых путей требовани­
ям Правил, РД, государственным стан­
дартам и другой нормативной доку­

ментации;
■ параметров эксплуатационньк сред, 

климатических воздействий и динами­
ческих нагрузок величинам, принятым 
при проектировании или установленным 
в нормативных документах.

3) Провести оценку качества и пол­
ноту:

■ выполнения профилактических ра­
бот при эксплуатации;

■ устранения ранее выявленных де­
фектов и неисправностей;

■ строительно-монтажньк работ (при 
первичном обследовании).

Комиссия, проводящая комплексное 
обследование крановых путей, на пер­
вом этапе при работе с документацией 
часто сталкивается с тем, что в боль­
шинстве случаев проектная докумен­
тация на путь утрачена. Это относит­
ся к путям, спроектированным и уста­
новленным до начала 2000-х годов, по­
скольку на многих предприятиях архи­
вы и о к е  были ликвидированы, а доку­
ментация утрачена.

Таким образом, установить соответ­
ствие кранового пути проектной доку­
ментации практически невозможно, и 
обследование проводится по фактиче­
скому наличию и состоянию элементов 
кранового пути, с оценкой соответствия
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всех проверяемых параметров требова­
ниям действующих государственных 
стандартов, Правил, РД и другим нор­
мативным документам.

Проект на каждый крановый путь со­
держит:

1) рабочие чертежи (планы, разрезы, 
узлы и детали элементов и конструкций 
кранового пути, чертежи на комплекту­
ющие, а при необходимости, на установ­
ку путевого оборудования);

2) технические условия (ТУ) по устрой­
ству и эксплуатации;

3) прочностной расчет пути и его эле­
ментов;

4) расчет устойчивости элементов с 
учетом сложного сопротивления (вер­
тикальный, горизонтальный изгиб и 
кручение);

5) расчет тупиковых упоров;
6) рабочие чертежи устройства за­

земления.
В проекте путей приводятся предельно 

допустимые отклонения как при устрой­
стве, так и при эксплуатации пути с ука­
занием базы отсчета: грань, ребро, по­
верхность и т.д.

Следует обратить внимание на послед­
ний абзац содержания проекта пути и 
рассмотреть, его на примере одного из 
параметров, допустим, зазоров в рядо­
вых или температурных стыках.

При отсутствии допустимых значений, 
указанных в проектной документации, 
по причине отсутствия последней, необ­
ходимо привязать измеряемую величи­
ну к предельно допустимой (Приложе­
ние 8 ФНП «Правила безопасной эксплу­
атации ОПО, на которых используются 
подъемные сооружения»). Величина за­
зора при (: = О °С должна быть в преде­
лах 6 мм. При изменении температуры 
на каждые 10°С устанавливаемый при 
устройстве зазор изменяют на 1,5 мм, 
например, при температуре плюс 20 °С 
установленный зазор между рельсами 
должен быть равен 3 мм, а при темпе­
ратуре минус 10 “С -  7,5 мм.

Пример из практики: температура 
окружающей среды над работающей 
бумагоделательной машиной в районе 
расположения кранового пути составля­
ет порядка +40 °С при влажности 100%. 
Следовательно, зазоры в стыках долж­
ны отсутствовать. Но температура мо­
жет быть и выше, и в таком случае не­
обходимо предусмотреть, как отразится 
отсутствие зазоров в стыках на состоя­
нии рельсов. Аналогичный пример мож­
но привести и с отрицательной темпе­
ратурой -  например, с открытой крано­
вой эстакадой, расположенной в север­
ных широтах.

Предельно допустимые величины рас­

пространяются на все виды крановых 
рельсов. Очевидно, что величина зазо­
ра в стыке рельса Р43 и КРЮО под воз­
действием одинаковой температуры бу­
дет на порядок различаться.

Нельзя не учитывать, что краны грузо­
подъемностью, к примеру, 5,0 т и 100,0 т 
оказывают различное влияние на стык, 
величина зазора которого превышает 
предельно допустимое’ значение при 
определенной температуре. Очевидно, 
что кран повышенной грузоподъемно­
сти в этом случае окажет наибольшее 
отрицательное воздействие на элемен­
ты стыка.

Таким образом, при отсутствии про­
ектной документации экспертам, про­
водящим обследование, необходимо в 
каждом конкретном случае изучать все 
факторы, которые в той или иной степе­
ни могут оказывать влияние на состо­
яние отдельных контрольных параме­
тров рельсового пути.

Необходимой частью комплексного 
обследования рельсового пути являет­
ся нивелировка (планово-высотное по­
ложение элементов пути). Один из кон­
трольных параметров -  «путь-ширина» 
колеи. При отсутствии проектной доку­
ментации необходимо изучить требова­
ния к Приложению № 8 ФНП «Правила 
безопасной эксплуатации ОПО, на кото­
рых используются подъемные сооруже­
ния». Для мостовых кранов предельная 
величина сужения (расширения) колеи 
составляет ± 15 мм, независимо от гру­
зоподъемности крана, следовательно, 
и от вида (ребордные, безребордные) и 
размеров ходовых колес. Важно учиты­
вать тип кранового рельса, на котором 
установлен кран, так как у всех рельсов 
разная ширина головки.

При проведении измерения ширины 
колеи в отчетах часто встречаются вели­
чины контрольных измерений, превы­
шающие предельно допустимое значе­

ние на 1-3 мм. Соответственно они вы­
деляются, как превышающие допуск, 
и отражаются в ведомости дефектов с 
указанием проведения рихтовки. Часто 
не учитывается погрешность прибора и 
перпендикулярность Луча. Однако пре- 
вьппение предельно допустимого значе­
ния в одной (двух) точках требует уста­
новки контроля и, в случае нарастания 
значения, проведения рихтовки. Про­
цесс рихтовки рельсов может занимать 
длительный временной интервал. Если, 
например, рихтовка рельсов, закреплен­
ных к верхнему поясу балок с помощью 
парньк крюков, 5люрно-прижимных пла­
нок, клеммно-болтовьк соединений, мо­
жет быть произведена в менее короткий 
срок, то рихтовка рельсов, закреплен­
ных парой «клин-скоба», вертикальны­
ми прижимными пластинами, потребу­
ет более длительного промежутка вре­
мени. Работы, проводимые на крановом 
пути, всегда вызывают перерывы в ра­
боте кранов и, следовательно, в произ­
водственном цикле.
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