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НАГРУЗОЧНЫЕ УСТРОЙСТВА ДЛЯ ИСПЫТАНИЙ 
ГРУЗОПОДЪЕМНЫХ КРАНОВ МОСТОВОГО ТИПА
Э.И. Лаздан, канд. техн. наук  
М.Л. Израйлевич

В ма шинных залах электро­
станций,  агрегаты которых обс­
л у ж и ва ю т ся  мостовыми к р а н а ­
ми, в стесненных услов иях  раз- 
мендения о б орудования  часто 
возникают проблемы,  с в я з а н ­
ные с грузовыми исп ыта ни ям и 
кра нов  из -за  н евозмож ности  
доставки испытательных грузов 
в производственные помегдения 
и их размегцения под краном.

«Правила устройства и безо­
пасной  э к с п л у а т а ц и и  г р у з о ­
подъ емных кранов.  ПБ-10-14- 
92» допускали  проведение ста- 
тиче ск 1 тх и дина.мических и с ­
пытаний  таких кранов при по­
мощи специа.пьных приспособ­
лений,  создающих испытатель ­
ную нагр у зку  без применения 
груза,  однако при этом д ин ам и ­
ческие и с п ы т а н и я  механизма 
подъема д о лж н ы  были прово­
диться под нагрузко й  в преде­
лах  не менее одного оборота ба­
рабана (статья 7.3.18). Это в ы ­
н у ж д а л о  применять для  созда­
ния уси лия,  действующего на 
кран,  длинноходные гидроци-  
лиидры,  ход которых при боль­
ши х диаметрах грузового бара ­
бана д олж ен  составлять нес­
к о л ь к о  .метров (в от дельны х  
с л у ч аях  до 5 .м), что техничес­
ки затруднительно ,  а иногда 
просто невозможно.

Новая  редак ция Правил ПБ 
10-382-00 см ягчи ла это требо­
вание,  отменив проведение ди ­
намических испытаний при ис­
пользовании таких приспособ­
лений (статья 9.3.17). При этом 
п ояв ляетс я возможность приме­
нять короткоходные гидроц и­

линдры,  что значительно у п р о ­
щает создание и эксп луатацию 
н агру зо чных устройств и, соот­
ветственно, уменьшает потреб­
ные ка пи т а л ь н ы е  затраты.  С 
учетом требований последней 
р ед ак ц и и  у к а з а н н ы х  П рави л  
авторами в НПО «В Н И И П Т - 
МАШ» разработаны неско.лько 
вариантов спец иал ьн ых п рис­
п особле ний  д л я  и с п ы т а н и й  
кранов мостового типа на базе 
серийно выпуск аем ых д о мкра­
тов и короткоходных гидроц и­
линдров.  Ход штока в них не 
превышает 100 — 150 мм, пос­
к о л ь к у  д еф о р м а ц и я  (прогиб) 
моста крана при статических 
испытаниях,  т.е. с перегрузкой 
25%, не бывает больше 50 — 80 
мм. Допустимые прогибы мос­
тов сос тав ляю т от 1 /4 0 0  до 
1/1000 длины пролета крана.  
Бо льшее  значение прогиба п р и ­
нимается для  кранов группы 
режи.ма работы 1К, меньшее —

Д . П Я  кранов гр уппы 7 - 8К.
Общий вид одного из таких  

нагрузочных устройств показан 
на рис. 1. Устройство состоит из 
приваренного к зак лад ной  (ан­
керной)  ме тал .л оконструк ции  
основания 8, про у ш и ны  10, к ре ­
п ящ ейся  к основанию с по­
мощью высокопро чн ых болтов 
и ,  гидроц илиндра двухс тор он ­
него действия 6 и насосного аг ­
регата с электродвигателе.м 1. 
Насосный агрегат  соединен с 
гидроцилиндром  ш лан гам и  3, 
осн ащенны ми  быстросъемны.ми 
соединениями.  Корпус гидроци­
линдра с помощью ручного .ме­
ханизма 7 выдвиж ения оси кре­
пится с одной стороны к проу­
шине, а с другой стороны с по- 
.мощыо эле ктромеханического 
механизма 5 выдвиж ения оси, 
установленного на подвеске кра­
на 4 (не входящей в комплект 
нагрузочного устройства) — к 
крану.  К ронш тей ны  9, з ак реп ­
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Рис. 1. Конструктивная схема нагрузочного устройства
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Рис. 2. Основные жлементы нагрузочного устройства

ленные на проушине,  имеют |)е- 
гулгтровочные винты,  которые 
фгтксируют г и д р о ц и л и н д р  в 
вертикальном положении .  Ма­
нометр 2, установ.пениый с по­
мощью переходника и адаптера 
в гидромагистрали,  обеспечива­
ет контроль давления и усилий,  
создавае.мых гидроцилиндром в

процессе  н а г р у ж е н и я  крана  
при .эксплуатационных и сп ы та­
ниях.

Нагру.зочное устройство ра с ­
считано на создание уси ли я  до 
300 т. В нем испо.льзуется гид­
роц илиндр  двустороннего дей ­
ствия фир.мы «Еиеграс»,  усилие 
которого при втягивании штока

составляет  300 т, при в ы д в и ж е ­
нии — 500 т. Относительно не­
большие размеры гидр о ц и ли н д ­
ра опреде,ляются высоким рабо­
чим давление.м в системе — до 
700 бар. Ци линдр  имеет п р о у ­
шины,  позвол яющие уст анав ­
ливать его на анкерной  части 
устройства и подвеске к])ана, 
выполненной в виде к])юка л и ­
бо вилки.

Основные эле.менты н а г р у ­
зочного устр ойства п оказаны  
на рис. 2 — насосный агрегат- 
маслостанция,  гид |)оцилиндр с 
проушииа.ми и анке])ная часть, 
состоящая  из основания и про­
у ш ины,  соединенных высоко­
прочными болта.ми (слева н а п ­
раво).

Для  испытания силовых  э.ле- 
ментов нагрузо чного  у с т р о й ­
ства разработан стенд (рис. 3) в 
виде пря.моуголы-юй вертикаль ­
ной рамы,  куда уста навливает ­
ся устройство.  Через его эле ­
менты УСИ.ЛИЯ гидроцилиндра 
передаются на раму и воспри­
нимаются вертика.льными стой­
ками,  работающими на сжатие.  
При это.м действующие н агр у з ­
ки зам ыкаются  в само.м стенде 
и не оказывают воздействия на 
строительные ко нструк ции  по- 
.мещения, в котором размещен 
стенд. При и спытаниях  он был 
установлен на полу цеха и для 
страховки прикреплен  за п р о у ­
шину  в верхней части рамы 
стропо.м, кото])ый висел на 
крюке крана свободно без н а т я ­
жения.

И с п ы т а н и я  н агр у зо ч но го  
устр ой ства про ш л и  успешно.  
Оно будет использоваться на 
атом ной  э л е к т 1 )остан ции  при 
периодических и спытаниях  по- 
.пярного (к])угового действия)  
мостового крана грузо подъем ­
ностью 180 т.

Рис. 3. Испытательный стенд
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