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В промышленности России используется большое количество 
разнообразных грузоподъемных механизмов. Большая часть используемых 
кранов передвигается по крановым путям. Контроль состояния элементов 
крановых путей представляется наиболее важным, так как от состояния 
путей зависит не только работоспособность крана, но и безопасность 
проведения грузоподъемных работ.
В статье изложена известная среди специалистов методика проведения 
работ по определению профилировки (определения отклонения 
от прямолинейности оси рельс) и расчета межосевого расстояния рельс 
крановых путей.
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1. Используемые для проведения 
профилировки инструменты и при­
боры:

■ нивелир или теодолит;
■ геодезическая рейка;
■ тренога;
■ геодезическая рулетка 50 метров;
■ лазерная рулетка;
■ маркер, мел;
■ безмен до 10 кг;
■ блокнот, ручка.
2. Подготовка к проведению ра­

бот:
ш очистить поверхность земли вдоль 

рельсового пути в обе стороны на рас­
стояние не менее одного метра от посто­

ронних предметов, травы, кустов и т.д.;
■ провести разметку рельсового пу­

ти;
а) отметить точку «О» на одном из рельс 

кранового пути в зоне тупикового упора 
так, чтобы виден бьш соседний рельс в 
зоне тупикового упора;

б) определение точки «О'» на соседнем 
рельсе с помощью теодолита, построени­
ем прямого угла между осью рельса через 
точку «О» на соседнем рельсе определить 
точку «О'», или металлической рулеткой, 
определить точку «О'» на соседнем рель­
се, отмерив наименьшее расстояние от 
точки «О» до соседнего рельса;

в) провести разметку рельсового пу­

ти, вьшолняя метки через каждые пять 
метров;

г) провести проверку совпадения ко­
нечных точек разметки рельсового пу­
ти с помошню теодолита или металли­
ческой рулетки, в случае обнаружения 
значительного отклонения (более 100 мм) 
вьшолнить разметку повторно;

д) составить схему рельсового пути 
крана, обозначить на схеме привязку по 
сторонам света, вблизи расположенными 
объектами или к месту стоянки крана.

3. Проведение измерений профиля 
осей рельсового пути:

а) установить прибор (нивелир или те­
одолит) так, чтобы видеть рельсы крано­
вого пути вдоль одной оси на возможно 
большем протяжении. При вьшолнении 
измерений пользоваться только регули­
ровкой резкости, любые смещения при­
бора (визира) недопустимы;
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■ЭКСПЕРТНОЕ СООБЩЕСТВО ■ НАУЧНЫЕ ПОДХОДЫ-

Схема профилировки и межосевого расстояния путей козпового крана

Схема съемки в горизонтальной плоскости рельсового пути козлового крана
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Отклонение 

от оси 
рельса, мм

Так как отсутствует геодезическая основа, а меж ду рельсами расположено оборудование выше уровня головки рельсов, замеры  колеи произведены косвенными методами, 
поэтому возмож на погреш ность измерений -  5 мм . Отметка 194 метра за тупиковыми упорами.

' З .Р . -  западный рельс; В.Р. -  восточный рельс, отсчет (О метров) с севера

б) помощник устанавливает геодезиче­
скую рейку нулевой отметкой к головке 
рельса пути на максимально дальней и 
четко видимой в прибор отметке.

При установке геодезической рейки по- 
мопщик должен постоянно следить;

■ за формой головки рельса (напльшы, 
наклепы или выработки, бьшают случаи 
установки в одной оси рельс разных ти­
пов размеров) и при необходимости со­
общать о дефектах геодезисту для внесе­
ния корректировок в измерения;

■ за горизонтальным положением 
рейки;

■ за перпендикулярностью установки 
рейки к оси рельса. Также возможно про­
изводить покачивания рейки вперед -  на­
зад для того, чтобы геодезист считывал 
наименьщее видимое значение;

■ за сигналами, подаваемыми геоде­
зистом.

в) после окончания съемки одной оси 
рельсового пути процедура полностью 
повторяется на второй оси.

4. Проведение измерений межосе­
вого расстояния.

Измерения производятся в местах с 
прямой видимостью (между осями кра­
нового пути козлового крана обычно рас­
положены грузы) между соответствую­
щими метками на рельсах кранового пу­
ти. При измерении межосевого расстоя­
ния крановых путей лазерной рулеткой 
необходимо использовать мишень. При 
измерениях необходимо учитывать фор­
му головки рельса (наплывы, наклепы 
или выработки).

При измерении межосевого расстояния 
металлической рулеткой рекомендуется 
изготовить и использовать при измерени­
ях упор -  зажим (см. эскиз) для настрой­
ки отсчета «О». При натяжке металличе­
ской рулетки на длинах свыше 16 метров 
для учета провисания и создания одина­
кового усилия использовать безмен, уси­
лие натяжения в момент считывания по­
казаний должно быть 10 кг.

В результате компарирования метал­
лических рулеток в помещении при тем­
пературе 20 °С бьши получены результа­
ты: на 16 метрах -  4 мм; на 25 метрах -  5 
мм; на 32 метрах -  6 мм.

5. Расчет значений профилиров­
ки и межосевого расстояния крано­
вого пути.

Для расчета профилировки оси возмож­
но использовать построения на миллиме­
тровой бумаге, компьютерные програм­
мы типа «Компас» или другие или про­
стой математический расчет.

По результатам измерений геодезист 
составляет таблицу значений.

Рекомендуется за контрольные точки 
принимать наиболее удаленные друг от 
друга метки (места) замеров межосево­
го расстояния. За «О» принимают метку с 
наименьшим значением, совпадающую 
с местом измерения межосевым рассто­
янием. За точку «X» принимают метку с 
наибольшим значением, совпадающую 
с местом измерения межосевым рассто­
янием. Обычно данные метки старают­
ся получить (принять) в зоне тупиковых 
упоров кранового пути.

Разность значений нужно разделить 
на количество замеров (меток) между 
«О» и «X», в результате чего будет опре­
делен средний шаг прироста идеальной 
оси рельса.

Прибавляя или вычитая фактически 
измеренные значения к произведению 
среднего шага на порядковый номер от­
метки прироста кранового пути, рассчи- 
тьтается отклонение реальной оси рель­
са от идеальной оси рельса.

Рекомендуется считать значения отри­
цательными, если отклонения направле­
но к соседней оси кранового пути, и по­
ложительным, если отклонение направ­
лено во внешнюю сторону.

Далее необходимо составить таблицу 
полученных значений профилировки 
двух осей и измеренных фактических 
значений межосевого расстояния. Про­
стым прибавлением или вычитанием 
значений профилировки осей можно по­
лучить недостающие значения межосе­
вого расстояния в сечениях, где нет воз­
можности фактически измерить меж- 
осевое расстояние.

Проверкой правильности построений 
и расчетов можно считать совпадение с 
точностью до 1-3 мм промежуточных из­
мерений межосевого расстояния.

6. Оформление расчетов и постро­
ений.

Полученные значения профилировки 
осей и межосевого расстояние крановьк 
путей для наглядности рекомендуется 
оформлять в виде совмещенных графи­
ков и таблиц (см. схему).

■ ИНФОРМАЦИОННО-КОНСУЛЬТАТИВНОЕ ИЗДАНИЕ ПО ПРОМЫШЛЕННОЙ И ЭКОЛОГИЧЕСКОЙ БЕЗОПАСНОСТИ ■


