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На промышленных предприятиях России наибольшее распространение 
получили краны мостового типа. В настоящее время около 80% этих 
подъемных сооружений отработали нормативный срок службы, 
а значит должны регулярно подвергаться (в соответствии с требованиями 
Федерального закона от 21 года 1997 года N° 116-ФЗ) экспертизе ПБ.

Мостовые краны состоят из 
моста, перемещающегося по 
надземным рельсовым пу­

тям и грузовой тележки, перемещаю­
щейся по мосту.

Мост вьшолнен из двух пролетных ба­
лок коробчатого сечения и двух конце­
вых балок (также коробчатого сечения). 
Пролетные и концевые балки сварива­
ются из листовой стали ручной и авто­
матической сваркой. Внутри пролетных 
балок устанавливаются диафрагмы с це­
лью придания устойчивости стенкам и 
верхнему поясу. Для удобства транспор­
тировки и монтажа крана концевые бал­
ки имеют один или два стыка. На верхних 
поясах пролетных балок устанавливают­
ся рельсы для передвижения грузовой те­
лежки. В концевых балках устанавлива­
ются ходовые колеса. Мостовые краны 
приводятся в движение от электродвига­
телей, установленных на одной из гале­
рей моста крана. Механизмы передвиже­
ния крана выполняются с центральным 
или раздельным приводами.

Опыт проведения работ по техническо­
му диагностированию мостовых кранов 
позволил выявить характерные дефекты 
и повреждения их металлоконструкций. 
Кроме того, практика показывает, что 
на многих предприятиях специалисты, 
ответственные за осуществление произ­
водственного контроля при эксплуата­
ции ПС или специалисты, ответствен­
ные за содержание ПС в работоспособ­
ном состоянии, не вполне компетентны 
в плане обнаружения подобных дефек­

тов. А это может привести к остановке 
или разрушению отдельных узлов или 
крана в целом.

Узлы, в которых чаще всего возника­
ют дефекты:

1. Буксовые зоны концевых балок.
В связи с резким изменением сечения 

концевой балки, применением открыто­
го профиля сечения (в виде П-образной 
конструкции), использования сварных 
соединений с конструктивным непрова- 
ром, комплексного нагружения в узлах 
крепления букс крана могут возникать 
следующие дефекты:

■ трещина по сварному шву между 
стенкой и гнутым листом;

■ трешцна по сварному шву крепления 
гнутого листа с выходом на целый металл 
стенки концевой балки (фото 1);

■ трещина по целому металлу нижне­
го пояса концевой балки от выреза под 
ходовое колесо крана (фото 2);

■ трещины по целому металлу и свар­
ным швам внутренней диафрагмы кон­
цевой балки (фото 3);

2. Узлы стыков пролетных балок кра­
на с концевыми.

В связи с применением накладок, косы­
нок и угловых сварных швов с конструк- 
тивньш непроваром в узлах стьжов про­
летных балок с концевыми, могут возьш- 
кать следующие дефекты:

■ трещины по сварньш швам привар­
ки косынок в узлах стыков (верхних или 
нижних) (фото 4);

■ трещины по целому металлу ниж­
них поясов пролетных балок в узлах сты­

Своевременное выявление дефектов, возникающих 
при эксплуатации мостовых кранов, позволит 
предотвратить серьезные аварии

ков с концевой балкой (фото 5);
■ трещины по сварным швам привар­

ки монтажных накладок к стенкам про­
летных балок (фото 6).

3. Узлы опирания пролетных балок 
на концевые.

Этажное опирание является наиболее 
проблемным с точки зрения возникнове­
ния усталостных трепщн, из-за большего 
скопления сварных швов, то есть боль­
шего количества концентраторов напря­
жений. В результате появляются следу- 
юпще дефекты:

■ трещина по сварному шву верхне­
го пояса концевой балки (в месте изме­
нения сечения) с выходом на стенку кон­
цевой балки (фото 7);

■ трещина по целому металлу стенки 
пролетной балки (фото 8);

■ Зоны примыкания кронштейнов 
кабины, механизмов передвижения и 
проходных галерей к стенкам пролет­
ных балок.

Совокупность различных факторов, 
например, таких, как применение угло- 
вьж швов с конструктивным непроваром, 
установка кронштейнов не по осям ди­
афрагм, консольная нагрузка приводят 
к возникновению местных напряжений 
в стенках. В результате появляются сле­
дующие дефекты:

■ трегцина по сварному шву приварки 
нижнего пояса пролетной балки к стен­
ке, в узле примыкания кронштейна ка­
бины (фото 9);

■ трещина по целому металлу стенки 
пролетной балки в узле примьжания крон­
штейна проходной галереи (фото 10).

5. Пролетные балки.
Трепщны в верхнем поясе пролетной 

балки возникают от местных напряже­
ний воздействия подтележечного рель­
са и неправильной установки крепле­
ний рельса к верхнему поясу (не над ди­
афрагмами):

■ трещина по целому металлу верхне­
го пояса пролетной балки с выходом на 
стенки (фото 11).

6. Металлоконструкция грузовой те­
лежки.

При обследовании металлоконструк­
ций грузовой тележки часто можно об­
наружить следующие дефекты:

■ деформация поперечных балок ра­
мы тележки (фото 12);

■ трегцины по сварным швам и цело­
му металлу в узлах крепления редуктора
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механизма передвижения тележки;
■ трещины по сварным швам и целому 

металлу в узлах крепления букс ходовых 
колес тележки (внутри) (фото 14).

В настоящей статье показаны наиболее 
характерные дефекты, возникающие при 
эксплуатации мостовых кранов.

Своевременное выявление подобных 
дефектов позволит предотвратить вы­
вод грузоподъемной машины из эксплу­
атации на длительный срок, а также не 
приведет серьезным авариям.
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